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Dodici ore di viaggio, fra aereo ed auto
i troviamo a 300 km dal circolo polare
artico, nel paese dei laghi e delle foreste,
immersi in un'oasi di verde, all‘interno
del parco di Hyvarila, che sorge a pochi
km da Nurmes, paradiso per gli appas-
sionati di golf, tennis, canoa ¢ pesca e

FINLANDIA - NURMES 2-11 AGOSTO 199€

Campionati Europei

per adattarci a questo ambiente occor-
rerd allenarsi a lungo e fortunatamente,
visto che siamo arrivati con 2 giomi di
anticipo, gli organizzatori autorizzeran-
noi voli di prova nella stessa sede degli
europei e noi italiani ci mettiamo subito
al lavoro.

Negli elicotteri I'ltalia continua nella positiva tradizione: conquistato il 4
posto a squadre, con un netto miglioramento rispetto al 6° posto dei
precedenti europe
Stefano Lucchi entra nei Fly-Off ed € 7°, Fabio Livi € 13° mentre Sergio
Tondini € 24°.

 obbligo segnalare e ringraziare I'Aerc
Club finlandese per la perfetta organiz:
zazione: tutto ¢ stato programmato ¢
non ¢ rilevabile nessun errore se non la
pesante presenza di una giuria interna:
zionale che, non avendo nulla da fare
per I'efficienza dei finlandesi, si andava

volta per volta inventando

per chi cerca il riposo nelle
Tunghe passeggiate nei
boschi finlandesi

Pensare che nei 500 km che
abbiamo percorso sono state
incrociate non pir di 100
auto rende l'idea della
vastita di questo grande
Paese che non raggiunge i 5
milioni di abitanti, in mag-
gloranza concentrart ad
Helsinki e dintor

1l quartier generale del-
V'organizzazione ¢ in un
confortevole Hotel ¢, mera-
viglia, di fronte vi ¢ il gran-
de spiazzo sede degli euro-
pei: una scelta felice per la
comodita del soggiorno ma
tecnicamente deplorevole
per i ridotti spazi che inter-
corrono fra i boschi ed il
lago che circondano l'area di

volo. Capiamo subito che

regolette e regoline che face-
vano sorridere.

La squadra e la sua gara
Ricordo che la squadra era la
stessa che tanto brillante-
mente si era comportata ai
‘mondiali in Giappone, con la
conquista di un buon 6°
posto fra team.

Sono tre piloti noti agli
appassionati, con Stefano
Lucchi campione italiano e
con Fabio Livi e Sergio Ton-
dini che hanno tutta linten-
zione di rendergli la vita di
leader difficile: in definitiva
una squadra in partenza
‘molto forte, omogenea, una
delle pii forti mai schierate
dall'Italia, che ambisce al
podio anche perché la Sviz-
zera presenta una squadra

1 primi 3 classifcal durante la premiazione: da
sinistra Graber, Rdssner e Honle.

Risser, 5 & presetlo  quslo Eropoo con
una carica incredibie & voleva vincerlo: ci & rv
scito solo al 2 ancio dopo aver falito Fauorota-
zione del 1 lancio dily-of. Ha vinto due dei tre
lanci di qualicazione. E siato unico, fra i primi
classifca, @ voare con la fusolera, ulizzando
una meccanica che 6 una miscelanea di varie
marche, E sato funico europeo e fly off 2 mon-
il in Gizppone a classficarsi abbastanza bene.

Uistaeliano Kasiiel, 5° classiicalo, nico rappre-
sentante del suo paese, ha confermato il suo

valore pur volando in modo poco convincente con
il su0 X Gl una copia dellel che impiega il
nostro Livi
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rifatta, dopo il forfait dei loro migliori
piloti: degli svizzeri. E rimasto, ma fuori
squadra, il solo Daniel Graber, campio-
ne europeo in carica
La Germania all'inizio la consideriamo
avvicinabile, poi vedendoli volare ci
ricrediamos il podio sara loro, indiscuti- |
bilmente. |
La Svizzera in allenamento non ci pare
cosidisastrata mentre Svezia e
Danimarca non ci sembrano te
sbagliavamo di grosso: correre in casa (i
andinavi sono un tutt'uno) con
giudici in maggioranza del nord Europa
& stato certamente un fattore positivo
(per lorol).
La giuria era composta da 1 norvegese,
1 svedese, 1 olandese, 1 tedesco e 1 ceco;
riserva il nostri Lucio Della Toffola che
ha seguito in veste di accompagnatore la
squadra italiana e che sembrava dovesse
entrare fra i giudici a causa del mancato
arrivo del giudice della Repubblica
Ceca, che ¢ poi arrivato all'ultimo e,
vista la competenza, sarebbe stato
meglio non arrivasse affatto: a lui forse
dobbiamo il 4° posto a squadre in quan-
to di elicotteri non ne capiva nulla.
La questione giudici internazionali mi
da sempre da pensare: i continui “bron-
tolamenti” dei concorrenti nelle nostre
gare nazionali diventerebbero “urla”
alla partenza di un europeo, salvo poi
ridiventare brontolii dopo il primo gior-
no, quando la giuria internazionale
interviene, purtroppo per noi in ritardo,
con “ramanzine” ai giudici non allineati.
Ci faremo carico in CIAM di proporre
uno stage molto ampio per i giudici che
otrebbe coincidere anche con le prove
ufficiali e team prima dellinizio delle |
gare: é assurdo che, gia con tutte le |
variabili che ha una gara di elicotteri, si |
butti via un risultato se si deve volare
con giurie non allineate, ancora in
rodaggio.

E questo ha colpito duramente la squa-
dra italiana che si é trovata con un ordi-
ne di lancio talmente negativo da
“strapparci letteralmente i capelli”.
Vediamo infatti Tondini lanciare per 2°,
Livi per 9° e Lucchi per 13 la giuria
non ha mai fatto un pre allenamento e ci
troviamo di fronte a 5 signori che opera-
1o con una incredibile diversita e spe-
cialmente si tengono stretti nei punteggi
per non incorrere poi nellerrore di non
avere pii a disposizione punti da dare
ai campioni: osservare le schede dei
punteggi ci da veramente tristezza, spe-
cialmente dopo voli splendidi.
Alla sosta del pranzo i giudici vengono
chiamati dalla giuria internazionale,
aggiustano il tiro, si chiariscono e di
colpo i punteggi aumentano di 20 punti
(naturalmente fatta esclusione dei nomi
st che sono sasubito pogat)
nome, non dobbiamo mai
dimenticarlo, vola bene ed oftiene un
punteggio, (869) che lo colloca 8° mentre
Livi (772) e Tondini (762) sono rispetti-
‘vamente 20° ¢ 23° un punteggio assurdo
che ha il duplice svantaggio di influire
alla fine sul punteggio a squadre e di
buttare a terra il morale dei nostri alfie-
i la nostra posizione in classifica ¢
deprimente, siamo superati da team
come I'Inghilterra e I' Austria.

11 2° giorno ci vede nuovamente in
pedana: Livi ¢ il 1° a lanciare (la dea
bendata non ci ha certo aiutato nei sor-
teggi) e qui vediamo il nostro empolese
sfoderare la sua migliore grinta: ripete
o stesso lancio del primo giorno, un
lancio veramente buono, preciso, solo
con piccoli errori e di colpo, con soddi-
sfazione, vediamo assegnargli i punti
(847) che merita: di colpo il morale
risale, pur con 'amarezza di aver but-
tato via il 1° lancio. Un buon primo
lancio avrebbe senza dubbio provocato
un incremento di punti poi nel terzo

=
H

lancio e Livi sarebbe stato nel fly-off..
ma 'appuntamento ¢ solo rimandato,
Fabio ha classe da vendere.

Tondini non fa meno di Livi: solo
un‘autorotazione incerta non gli fa
eguagiare .1 punteggioes deve accon-
tentare

Lucchi si npete con un buon lancio
(845) che Livi ha superato di misura ed
alla fine siamo 3. a squadre (si elimina
il punteggio peggiore, cioé tutti i punti
della prima giornata di gara).

Pur con I'amarezza del 1° giorno,
abbiamo il morale alle stelle ¢ siamo
caricati a dovere per il 3° lancio che
fortunatamente ci vede in ottima posi-
zione di lancio: nessuno dei nostri
alfieri deve sbagliare se vogliamo con-
servare il 3° posto.

E mentre Lucchi e Livi non falliscono,
rispettivamente 892 e 850 abbiamo la
sfortuna accanirsi contro Tondini che,
lanciando nelle ore i calde, subisce il
variare del vento provocato da fortis
me ascendenze che, staccandosi dal ter-
reno, provocano vento e turbolenze.
Tondini lancia nel vento, si disunisce,
si innervosisce oltre misura e segna
solo 662, un punteggio che lo obbliga a
considerare valido il 1° lancio e.... assi-
stiamo al crollo del nostro Sergio e al
probabile addio del podio a squadre.
La Danimarca ha la fortuna di vedere i
suoi due migliori piloti lanciare per
ultimi ¢ i punteggi diventano astrono-
i: € il crollo della nostra nazionale
che scende dallo sperato podio ed ¢ 4%,
In Polonia, agli europei del 94, erava-
mo 6., il miglioramento vi ¢ stato, ma
in Giappone eravamo 3. fra gli europei
e dunque é giustificata l'amarezza.
Con un‘analisi pi attenta, nel dopo
gara, tutti comunque sono delusi:
erano partiti con ben diverse ambizio-
ni, in particolare Lucchi poteva sperare
in un risultato migliore, addirittura

Eies el vicecampione etapeo Danile Graber, 2° sl ¢ precr-
on poca conizone a questo Euapeo in quanto

La comoda soluzione per
nelle

sié sawaw

due
fica e il 1 di ly of e alla fine ha ot s 1 st o et
Rossner per sof 12 puntisu 3000.

5 casfcdo ol & ssgamente uguale al suo) & il campione tedesco in
oatcs: o 1 o s s bl el s sopd un e

I bafradl awamerio o scoansions cantela
adotata da Spering: cm:uno del rduttore di tensione é sireto nel term

al Ni Ga. Sperling, 4° classificato (felcottero del

oel
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mirava al podio.
Lucchi rimane per ora il nostro uomo di
punta: il risultato del Giappone dello
scorso anno ¢ da considerarsi come un
incidente di percorso, da cancellare.

Lucchi fino a pochi anni fa era un vero
“mostro” nelle figure stazionarie e qui
in Finlandia ¢ stato scarso proprio sullo
stazionario mentre nel volato era spetta-

coloso: oggi forse si é reso conto che il
suo futuro sta nella messa a punto, nuo-
vamente, anche delle figure stazionarie
che, con il nuovo programma, valgono il
doppio (come noto sono 3 stazionarie e
6 volate).

Lucchi si ¢ presentato 7° ai voli di fly-
off, ha fatto segnare un 6° ¢ un 7° ed alla
fine ¢ rimasto 7°, un risultato nel com-

plesso giusto, che sportivamente ¢ stato
accettato sia da lui che dalla squadra.

E ritornato con la determinazione di
sempre, si ¢ subito messo al lavoro per
studiare il nuovo programma, e se gli
impegni di lavoro glielo permetteranno
ritengo che sard in grande forma per i
mondiali in Turchia del settembre 97 e
credo che, vista la sua determinazione

fore
Keser 5 casafat st o cela squa-
dra svizzera ad entare in Fly of e quello che ¢
riuscito ad avanzare i due posizon n quano in
qualifica era 8°. In Suizzera é un professionista
del modelismo e di lui ne sentiremo pariare a
jo: vola con un Futura, la meccanica che ha
conquistato tutti i primi posti e che, per il suo
basso prezzo i acquisto, pub permettere a chi
ne ha il desiderio di entrare in gara senza elevati
investiment

I mosiro leader Stefano Lucch (Lucci per g stra-
nieri) qui insieme a Livi, si & presentato 7° ai fly
off & non é riuscito gt st psizine
11 suo Hitobo é carenato con u

et o SA8 s o ol vev i o0

Il danese Nyegard, 6° prima delfy off & crolato
poi alf8 pst, tadito dallemozione ¢ forse dal

P , ancor
forma ponstane el ok pcca o el
figure stazionari
Lucchi é gia al [ per la messa a punto del
nuovo programma acrobatico.

gesi i costuisce personamente
che & con sirutura in keviarcarbonio le lnghe
noti evidentemente debbano essere proficua-
mente impegnate.
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ad allenarsi, sard avvantaggiato rispetto
agli avversari che saranno in ritardo,
anche perché al nord dell'Europa il mal-
tempo inizia prima che da noi

Fabio Livi, fatemelo dire, ¢ un grande:
emotivo quanto basta (afferma che
quando non prova emozione un pilota
deve smettere di gareggiare perché
vuol dire che ¢ demotivato) in pedana
si controlla meravigliosamente ¢ fa
lanci molto regolari e precisi. Non sba-
glia clamorosamente in nulla, deve solo
perfezionarsi nei dettagli per essere sta-
bilmente nei

In Finlandia credo che abbia capito
come sia importante anche I'immagine
personale (su questo Lucchi ¢ un vero
artista) e credo che nei prossimi appun-
famenti curera anche questo aspetto: i
suoi 26 anni ne fanno, in definitiva, in
Italia, 'anti Lucchi per eccellenza e nel
campionato 97 vedremo uno scontro
epico fra i due per la conquista del tito-
lo, che Livi ha contrastato a Lucchi solo
nella 1° prova di C.L.

Su Sergio Tondini non mi esprimo: ha
avuto sfortuna senza dubbio, ma non
era il Tondini del passato, el Giap-
pone. Abitando a Trento inizia purtrop-
po gli allenamenti in ritardo e ho la
netta sensazione che la sua preparazio-
ne sia stata affrettata e che sia demoti-
vato: di fronte ha un intero inverno per
ricaricarsi, ma dovra mettersi al lavoro
in fretta per recuperare sul nuovo pro-
gramma e dovra guardarsi le spalle, per
continuare a far parte della nazionale,

con molta attenzione: dietro di lui
abbiamo un Dillich e un Massimo Livi
che non scherzano.

Le macchine
Nellaria vi era la svolta: il trainer sta
prendendo il sopravvento sulla classica
fusoliera: nel 97 avremo (purtroppo)
una specie di monoformula che appiat-
tira lo spettacolo, gia ora piuttosto
monotono.

Se andate a leggere la tabella dei materiali
vi rendete conto che siamo gia al 50%.

1l nuovo programma avvantaggerd il
trainer e, specialmente oggi, assistiamo
alla ricerca di soluzioni che non com-
portano un eccessivo impegno, dicia-
mo, di officina.

1l trainer ¢ l toccasana: alcun anni fa se
non ti chiamavi Youngblood e ti pre-
sentavi in pedana con un trainer eri
penalizzato, oggi no.

E se da una parte ne perde lo spettaco-
lo, dall’altra ne guadagna la facilita
nella preparazione di una macchina da
gara che si “mette insieme” in due gior-
nate di lavoro.

Qualsiasi meccanica di alto livello oggi
¢éadatta per gareggiare, i prezzi sono in
calo, i motori anche, le radio anche:
alcuni anni fa era impensabile avere un
eli di classe se non sborsando cifre da
capogiro, oggi esistono materiali a buon
prezz0 e se abbiamo la voglia di sacrifi-
carci possiamo entrare in gara alla pari
con gli avversari

11 problema purtroppo resta quello che

gli appassionati considerano I'elicotteri-
smo come un sano divertimento it che
una disciplina sportiva a tutti gli effetti:
piloti campioni di elicotteri RC si diven-
ta solo se si ha a disposizione una
volonta e voglia ferrea di emergere e una
innata classe di pilotaggio oltre a nervi
saldi e freddezza: trovare tutte queste
qualita in un unico pilota ¢ difficile ed
ecco spiegata la scarsita di piloti da gara
a livello internazionale e, in Italia, pur-
troppo, anche a livello nazionale.

Gli elicotteri ne risentono moltissimo e
il problema, a livello mondiale, € stato
discusso anche in occasione di tavole
rotonde agli europei. Alla fine di questo
breve resoconto ne parlerd.

Dunque per gareggiare e vincere dal 97
sara sufficiente il trainer e vedremo
cosa faranno Lucchi e Tondini (Livi
vola gia con trainer).

1l trainer ha una manutenzione facilita-
ta, un costo di gestione ridotto, la possi-
bilita di verifica immediata di guasti o
usure: in definitiva offre la possibilita di
volare tante piii ore e di trascorrere
tante meno ore nell‘officina di casa.
Significativo ¢ vedere il campione euro-
peo uscente Graber presentarsi con un
trainer (anche se ¢ stato giocoforza in
quanto Daniele ha rotto poche settimane
prima degli europei tutti gl eli con fuso-
liera) e difendere strenuamente il titolo,
cedendolo solo all'ultimo lancio del
tedesco Rossner, con eli con fusol

T veto i Coaber it & buon el e
Rossner ha vinto stranamente nonostan-

TABELLA MATERIALI IMPIEGATI DAI PILOT;
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te un volo fatto ad altezze variabili e
lontanissimo dai giudici, in barba alla
descrizione delle manovre e dell‘agen-
da giudici.
Ben 5 trainer il vin-

tivo impegnato, semiprofessionista e |

gli appassionati: i 5-6 piloti di casa

nostra, mostri a livello di pilotaggio,

non sono purtroppo nel cuore di ogni
un certo

citore per poi rivedere una fusoliera
montata sul modello di Lucchi e di tutti
gl altri che seguono nel fly-off: sara un
caso, ma ¢ significativo... viva il trainer,
dunque.

In Finlandia era completamente assente
Vindustria: non uno sponsor specifico,
assenti totalmente Robbe e Graupner,
si ¢ vista una timida presenza dell'X-
Cell con un piccolo striscione: ha influi-
to certamente anche la scelta del luogo,
veramente isolato e senza nessun
seguito di TV o giornali, se non giornali
locali.

Forse anche qui assistiamo ad una svol-
ta: la recessione che sta colpendo il
modellismo fa si che gli sponsor inve-
stano meno in immagine ed i piloti
ufficiali delle Case sono sempre meno:
si mormora che un notissimo Campio
ne europeo oggi sia in cerca di un nuo-
vo elicottero e che, se non lo trova, se
ne costruisca uno, forse con partecipa-
zione di capitale italianos: sarebbe vera-
‘mente un toccasana per i nostri aspi-
ranti piloti.

Per i materiali ¢ giocoforza che andiate a
leggere la completa tabella, consegnata
ufficialmente alla stampa da parte della
efficiente organizzazione finlandese.

1l futuro

Se andate a leggere le cronache degli
appuntamenti internazionali a mia
firma e se siete conoscitori della storia
dell‘elicotterismo da gara non vi mera-
vigliate se oggi si avvera quello che
scrivevo 5-6 anni fa: anche in F3C si
assiste al distacco completo fra lo spor-

brutto ed antipatico, li allontana dal
cuore dei tifosi. Non riesco a capire
perché debba essere cosi: sarebbe come
se gli italiani non amassero la loro
nazionale di calcio....impensabile!
anche se ogni italiano sa bene che non
sara mai un bravo calciatore come i
giocatori professionisti
Perché dunque non seguire, interessar-
si, andare a vedere le gare di campio-
nato italiano, sostenerli con una nutrita

Questo distacco deve essere superato:
bisogna inventare qualcosa per cui vi
a lo stimolo di gareggiare se non
insieme, nella stessa giornata in cui
gareggiano i grandi della F3C, i vari
Lucchi, i fratelli Livi, Tondini, Dillich,
Mella, Del Lungo, De Giorgi, Fornaroli,
Casucci, D'Ambrosio, Ganassi, Tu-
bertini.

11 prossimo anno vi saranno tante
novita, che oggi posso anticipare in via
uficiosa:

- il nuovo programma di figure FAI a
livello mondiale, che comprendono un
programma A e uno B, solo di fly-off: il
B sara una questione che riguarda solo
gli aspiranti alla maglia azzurra mentre
il primo sara quello seguito da tutti i
FAIL

- in contemporanea sara adottato un
nuovo programma sport, concordato a
livello europeo, con figure interessanti,
trampolino di lancio per coloro che

vogliono un giorno aspirare a far part
della nazionale.

- per tutti gli altri, bravi piloti ch
sanno portare il loro eli con sicurezza.
che riescono a fare anche semplici figu
re acrobatiche vi sara I'invito agli orga
nizzatori ad indire gare con modell
della fascia dei .30, cioé elicotter
(Concept e Schuttle) economici, supe
affidabili, che si trovano anche usati a
un basso prezzo, con i quali disputar
gare che non siano di acrobazia pura
ma di abilita e divertenti, con concelt
di giudizio non legati alla discrezion
dei giudici, ma ad una giuria che dovr
valutare elementi ben definiti (traspor
to di oggetti, slalom fra palett, abbatti
mento di birilli, looping senza regol
precise, atterraggi su piattaforme ecc.).

Sono convinto che in Italia una simil
categoria potrebbe portare sui camp
dove si disputano prove di campionat
italiano tanti appassionati e con questc
tutti i potranno divertire e nello stess
tempo potranno ammirare anche

semiprofessionisti dell‘elicottero e cor
un continuo dialogo con loro fors
avere lo spunto per gareggiare, in ur
futuro prossimo.

Quello che ¢ importante é muoversi
cercare di stimolare la nostra voglia d
protagonismo, in modo facile e sempli
ce, sempre attenti a fare scelte che com
portino il minimo di esborso di soldini
che oggi scarseggiano nelle tasche deg
italiani.

Presto prestssimo dalle pgine del
Rivista riceverete notizie

PAOLO DAPPORTC

alla quale potranno partecipare anche | pili sport
con il programma messo a punto in occasione di
questi europei.

Lunico JR suuenw I gara et piltto Gl i
dese Lehti

Il Vario del concorrente ciprota Georgiades: un
pilota che sta lentamente progredendo, unico
rappresentante del suo Paese.
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